5 7.990, is de Scaldia weliswaar de
goedkoopste diesel op de Nederlandse
markt, maar daarom in absolute zin niét
meer uitgesproken goedkoop te noemen.
De beslissing met de Scaldia te gaan die-
selen, is niet onlogisch te noemen ge-
interesseerden in een diesel zijn als regel
in belangrijke mate uit op de lange
levensduur, die zo'n motor in het voor-
uitzicht stelt, en de Scaldia is een wagen,
die zeer zeker voor de lange levensduur
van zijn motor niet onder lijkt te zullen
doen integendeel. Want al is de
wagen in allerlei opzichten bepaald
ouderwets, dat is iets, dat 66k zijn voor-
delen heeft: de Scaldia is een buitenge-
woon stevig opgezette wagen. Het plaat-
werk is van imponerende dikte, terwijl
ook de andere samenstellende delen
overduidelijk de indruk te geven jaren
mee te kunnen. Uiteraard is hier de ge-
aardheid van het verkeer in het land
van herkomst terug te vinden, het kli-
maat in Rusland is hard voor een auto-
mobiel en de toestand van het wegen-
net werkt er ook al niet aan mee veel
van de zaak heel te laten. Hierbij mag
natuurlijk ook niet de uit de geringe
verkeersdichtheid voortkomende schaar-
ste aan reparatiewerkplaatsen worden
vergeten, kortom, deze wagen is op heel-
blijven gebouwd. Uiteraard heeft dit
alles ook veel nadelen. Dat de wagen
zo extreem hoog op de wielen staat is
er ¢én van. Het resultaat, een hoog lig-
gend zwaartepunt, dat bij haastig boch-
tenwerk om dringende gezondheidsrede-
nen nimmer mag worden vergeten, werd
kennelijk voor lief genomen in ruil voor
de eruit ontstane mogelijkheid de Scal-
dia over barre paden te sturen, iets, dat
ook in ons dierbare vaderland voor
sommige mensen zijn voordelen hebben
kan. Ondanks de duidelijk aanwijsbare
redenen en voordelen van verschillende
van deze zaken is het toch een feit, dat
er ook verschillende dingen aan de Scal-
dia zijn, waar geen redelijk excuus kan
worden aangevoerd voor de ouderwetse
opzet ervan. Zo is het uitzicht bepaald
schaars, niet alleen zijn de ruitstijlen
zeer log en zwaar, maar de achterruit
bijvoorbeeld heeft afmetingen, die in de
westerse wereld een tiental jaren geleden

een enkele uitzondering daargelaten

al ruimschoots vergeten waren. De
vormgeving van het dashboard is ook
zoiets, het is bepaald lelijk en jaren
achter. De synchronisatie (op de drie
hoogste versnellingen) munt niet uit
door effectiviteit, terwijl het schakelen

zelf een stevige hand vraagt. Stil is de
(Russische) bak ook niet. De besturing
is tamelijk indirect en geeft geen aanlei-
ling tot kritiek. De rijpositie trouwens
— voor anderen dan de allerlangsten —
ook niet. Het veringscomfort is wvrij
spartaans en stug. Dit moge op vlakke
asfaltwegen geen groot bezwaar zijn, op
onregelmatige wegdekken geven vooral
de achterwielen wel veel van wat ze te-
genkomen aan de inzittenden door.
Als gezegd, noodt het hoge zwaartepunt
van de Scaldia niet tot het snel nemen
van bochten, de carrosserie helt wvrij
sterk over. De achteras ten slotte is
als alles aan deze wagen tamelijk
zwaar uitgevallen, wat in bochten op
slechtgeplaveide wegdekken tot zijde-
lings wegdribbelen aanleiding geeft. Dit
verhaal zou bijna wat somber worden
de Scaldia heeft echter ook verschil-
lende pluspunten. De bijzonder prettige
instap is er één van, de buitengewoon
grote uitgebreidheid van het boordge-
reedschap is een andere, die weliswaar
weinig met de wagen als zodanig te
maken heeft, maar toch op ongemakke-
lijke tijden grote voordelen heeft. Een
typisch iets vanachter het Gordijn ove-
rigens, evenals trouwens de standaard
ingebouwde slaapbanken en de méér
dan voortreffelijke kachel, die duidelijk
naar Siberische omstandigheden is
Wat ons in de zojuist doorstane mist-
periode ook opviel, was dat de verlich-
ting van deze wagen buitengewoon goed
is. Denkt u niet, dat wij hiermee aan het
eind van onze voorraad prettige bevin-
dingen zijn gekomen, het handjevol, dat
nh volgt heeft echter niet zozeer met de
wagen als wel met de motor te maken
Goede wijn behoeft geen krans en we
behoeven hier waarlijk niet uitgebreid
de lof van de 1600 cc Perkins 4/99 die-
selmotor te gaan zingen, deze kracht-
bron heeft al sinds jaar en dag en in
een produktie van vele duizenden exem-
plaren z¢élf voor zijn lauweren gezorgd.
In deze wagen voldoet ze dan ook
natuurlijk zouden we haast zeggen
uitstekend. Jaist in deze wagen, die qua
karakter beslist geen renpaardkwaliteit
verschaffende krachtbron nodig heeft,
maar wél een uiterst betrouwbaar werk-
ros. Deze wagen is niet licht, en de
acceleratiecijfers zijn dan ook niet op-
zienbarend, maar wat hier belangrijker
is, is dat de trekkracht aan de achter-
wielen prachtig constant blijft over hel
gehele toerentalbereik. De topsnelheid is
niet hoog: 103 kilometer per uur is het

Naast de achterzitting is een robuuste handgreep aangebracht voor de koffersluiting.
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TECHNISCHE GEGEVENS

mm;
rerhouding i
ave pk bij ¢
max. verm. op de rollentes
pk bij 3500-4000 toeren per n
i alle 12 volt; dynamo 200
per uur; motoromw, bij 100 }.m

Transmiss
f‘.l kelvoud oge-ple oppeli met vier
3de en 4de
rhnudlm-:a—n
1; 3de
hteruit

Onderstel:
(lnalltankt voorwielophanging met schroef-
tarre as met

scoop  schokdemper

p alle vier wielen

op de hterw

00 em2; banc
'K stuurinrichting ;

van het stuurwiel nodig om voorwielen
uiterst links naar uiterst rechts te bewegen.

thien
poorbree nJ.lu
cem; m
; * 1564 cm; n
gewicht kg: draaicirkel

Max. snelheid:

In 1ste versnelling km per uur
In 2de versnelling 50 km per uur
In 3de Hing 80 km per uur
In 4de versnelling 108 km per uur
Synchronisatie goed.

Hlumlanrdullru»hng nm\'ll
8 amp.mete
stofmeter, ) r, verk

groot licht, ruitesp . kachel, lic

laar op d'ﬁhlmurd choke op {|H\|1hll<lrl‘] h.llld—
rem onder dashboard.

Toegankelijkheid:

Oliepeilstok goed, oli vuldop g s

pomp g dynamo (om riem te stellen) E
goed, ruitewissermotor matig.

Aantal
instructieboek D km; olie

sen volg boekje om ‘de 2
speling 1nlamk1|-p 0,26 mm (warm);
ul!luntkll »p 0,25 m (warm).

dschap omvat:
combinatietang

ndenspannings-

(Prijzen niet bekend).

Afr 1gen interieur:
Voorzitting: breedte (zitvlak) 107 em ngte
(zitviak) 44 cm; hoogte rugleuning cm;
afstand =zitvlak- duk i wagenbreedte
in. max. afstand
t'LII'IIn}..' L . over zitting gemeton:
76 en 86 cm; h(m_nztt.- zitvlak vanaf wagenvloer

26 cm

Achterzitting: breedte (zi <) cm; lengte
hoogte rugleuning 57 em; af-
T ; wagenbreedte schou-
min. en max. afstand rug-
leunin ) i over zitvlak gemeten 63
em; hoogte zitvlak vanaf wagenvloer

imte: lengte 8 em: breedte
hoogte cm; reservewiel staat in
bergplaats.

Verzekeringspremies:
A.R. plm. f 470.— per jaar (Europa).
W.A. plm. f 145, ar (Europa).

w egenht-lmtlng
9 per jaar.

Importeur:
In Nede V. Automobielmaatschappij
«Caland", Arnhem.




