MOTOR

In vergelijking met de Fiat 124-motor
is het aandrijfaggregaat van de Lada
tamelijk ingrijpend gewijzigd. Niet al-
leen brachten de Russische inge-
nieurs een modernisering aan door de
oorspronkelijk onderin gelegen nok-
kenas naar de cilinderkop te laten
verhuizen, maar ook veranderden zij
de boring-slagverhouding van 73 x
71,5 in 76 x 66 mm, zodat bij een gelijk-
blijvende zuigerverplaatsing een zeer
sovervierkante' karakteristiek werd
verkregen. Het voordeel van de lagere
zuigersnelheid is natuurlijk een be-
oogde lange levensduur; het nadeel
van een iets nerveuzer gedrag werd
— getuige de rollenbankmetingen —
goed binnen de perken gehouden.
Verdere verschillen met de ,, 124" zijn
onder meer: gesloten koelsysteem,
tweetraps carburateur, groter lucht-
filter, sterkere startmotor (1,3 pk, van-
wege de koude winters) en daarbij be-
horend een grote accu en een wissel-
stroomdynamo. Niet alleen wordt voor
de Lada een hoger vermogen opge-
geven dan voor de 124 (62 i.p.v. 60
DIN-pk) maar ook op de rollenbank
bleek de Russische variant met zijn
bovenliggende nokkenas met 49 ach-
terwiel-pk's gunstig af te steken bij
zijn ltaliaanse stamvader, die destijds
44 pk op de klok zette.

Vergelijking van de koppel- en ver-
mogensgrafieken leert, dat de Fiat
sonderin” wat meer pk's levert, maar
dat de Lada-motor hem boven de
4500 toeren de loef afsteekt. Niet on-
verwacht is het natuurlijk, dat het ver-
mogen van de Fiat-motor boven de
5400 toeren ineens sterk afvalt, terwijl
de wat meer toerenblije Lada-vier-
pitter vrolijk doorgaat tot 6500 toeren.
Ten slotte komt de koppelkromme
van de Lada wat vlakker — maar iets
lager! — uit dan de overeenkomstige
grafiek van de Fiat.

Alles bijeen leveren deze gegevens
een karakterschets op van een mo-
derne motor, die met een specifiek
vermogen van ruim 50 pk/l bepaald
niet de mindere is van veel westerse
produkten, integendeel zelfs. En wat
zijn gebruikseigenschappen betreft,
valt er buiten enige luidruchtigheid
weinig te klagen. De Lada start na-
tuurlijk prima, de registercarbura-
teur toont geen spoor van een flat
spot” over het hele werkingstraject,
het brandstofverbruik is beslist gun-
stig en de prestaties zijn in verhou-
ding met die van de Fiat 124 zeker
concurrerend. Merkwaardig overi-
gens, dat de Lada een iets lagere top-
snelheid dan de Fiat laat noteren, ter-

wijl de acceleratie — in weerwil van
een hoger gewicht — een tikkeltje
gunstiger is.

TRANSMISSIE

De bij de Lada behorende documen-
tatie spreekt van een ,verzwaarde"
versnellingsbak, maar in het gebruik
uit zich dat niet in zwaarder of stug-
ger schakelen dan we van Fiat ge-
wend zijn. Aan het koppelingspedaal
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Zitpositie is zeer voldoende.

is echter wel te merken wat de Rus-
sen onder verstevigen verstaan, want
de benodigde kracht is tamelijk
groot, terwijl de werking bepaald niet
soepel valt te noemen. Meer een soort
aan/uit-schakelaar, die koppeling,
waardoor het wegrijden niet altijd
even schokvrij — ook als gevolg van
de motorkarakteristieck — kan gebeu-
ren. De overbrengingsverhoudingen,
die voor de Fiat goed kloppen, lijken

Bekend dashboard met groot stuurwiel.

voor deze motor met zijn grotere toe-
renbereik wat aan de ,korte" kant te
zijn. Erg bezwaarlijk is dat overigens
niet, maar vooral in de lagere ver-
snellingen zou dat weleens iets in
rijrust kunnen schelen. De synchro-
nisaties onderscheiden zich in geen
enkel opzicht van de , westerse' kwa-
liteit; het inschakelen van de achter-
uit kan helaas niet altijd zonder ge-
druis geschieden.




