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Door Gerrit Strijbis

n het kader van de studie toe-
gepaste huishoudweten-
schappen voldeed Jelle Jan
Gerrits uit Daarle aan zijn sta-
peverplichtingen in het Russi-
sche Pskov. Deze stad ligt tus
sen de Baltische staten en Sint
Petersburg. Tijdens een wan-
deling viel zijn oog op een
nrachllge Voiga -21. De

enaar was in geen velden
.‘.| wegen te bekennen, dus
havastigde hij aen briefje ach-
ler de ruitewisser. Na een
week nam de bezitter contact
met hem op, maar hij bleek
solgens Gerrits niet bereid
rijn eigendom te verkopen: Ik
mocht hem aan alle kanten
bekijken en er zelfs in rijden,
maar hij wilde er geen afstand
ran doen". De eigenaar kende
achter iemand die zijn Volga
voor een Westeuropese auto
wilde ruilen. G
Nederland een Fiat Ritmo en
eed ermes naar Rusland. Hij
uilde deze voor de Volgs en
eed vervolgens weer naar
wis,

Jeze in twee zinnen geschet-
ste transactie is echter sen
lauwe afspiegeling van de
verkelijke gebeurtenissen. Er
ceafden veel bureaucratische
haken en ogen aan de ruil
Allean

badrijven  mogen

auto’s in- en uitvoeren.

Gerrits nam een Rus in de arm
die de papieren rompslomp
voor hem wilde afhandelen.
Het kostte dagen om alle
documenten in te vullen. Een
volgens de regelen der kunst
in het Duits opgesteld formu-
lier moest volgens een amb-
tenaar in het Russisch ver-
taald worden, Met behulp van
een door Intoerist ingescha-
kelde tolk overhandigden zij

Jelle Jan Gerrits en zijn Volga
Komen de Russen?

de vertaling, maar daar nam
de topbureaucraat volgens
Gerrits gean gencegen mee:
Hij accepteerde alleen het
werk van een bevoegde verta-
ler en de medewerker van
Intoerist was dat volgens hem
niet".
Nadat een notaris de werk-
zaamheden op zich genomen
had, kleefde er nog unn nan:al
ﬂmmslqku by n de

zelfs vertederend op een
bureaucratisch gemoed en
Gerrits vertrok met zijn Volga
in de richting Daarle.

D hele operatie heeft veel tijd
gekost, maar Gerrits heeft nu
een auto waar hij met recht
trots op kan zijn. Er moest wel
veel aan het in 1962 gebouw-
de wvoertuig gebeuren. De
de

uitvoer. Twee flessen whuf.ky

waren
ramleidingen waren ka S0t en

Fehn in Nederland gekochte Flat Ritmo rulide hijf in Rusiand voor de Volga.

mate hij langer sleutelde,
kwam hij steeds meer onge-
rechtigheden tegen. Na negen
maanden noeste arbeid werd
de Volga goedgekeurd.

Wat zijn de verschillen met
een _?angbare Westeuropese
auto? ,Aan alles kun je mer-
ken dat dit een degelijke auta
is", vertelt Gerrits. Hoewel de
varing prima is, biedt de 1500

kracht om de pedalen
trappen. De 2445 cc vier-cl
der is goed voor een topsnel-
heid van rond de 130km per
uur, waarbij wel in aanmer-
kmg moat worden genomen
dat het benzineverbruik van
1:6 niet tot dergelijke snelhe-
den vitnodigt.

~We mogen natuurlijk niet uit
het oog verliezen dat we hier
een dertig jaar oude auto
beoordelen naar de maatsta-
van van dit decennium.”

Er rijden maar enkele Volga's
in Nederland. Het bemachti-
gen van de benodigde onder-
delen voor deze exclusieve
auto levert dan ook grote pro-
blemen op. Gerrits roept daar-
bij de hulp in van allerlei con-
necties uit het Oostblok. Het
verlies van de voorbumper
heeft volgens ham catastrofa-
le gavolgen: ,,Een bumper van
een in 1962 gebouwde auto
vind ik nooit meer.” Een kus
aan deze Rus heeft dan wel
bijzonder kwalijke gevolgen.




